
Kihnu autonoomne 
elektrivarustus

Saarte Energiaagentuur 



 Merekaabel on ülekoormatud – praegu renoveeritav kool nõuab 15 kW PV paigaldamist, kuid 

võrku seda liita ei saa. Võrgu piiratus ei võimalda täiendavat taastuvenergia tootmist ja sellest 

tulenevaid ärimudeleid. 

Ka võrgu tarbimissuuna võimsusel on piirid. Väikesaarele sobivad energiamahukad 

rakendused – kalakasvandused, kasvuhooned, serveripargid, soojuspumbad, biogaasijaamad, 

elektrifitseeritud transport – ei saa toetada Eesti kõige tihedama rahvastikutihedusega saare 

majandusarengut. 

Diiselmootoriga parvlaev mandrile peab vedama veoautosid ja selle 2,7-meetrine süvis 

põhjustab sõitu üle Kihnu madaliku, pikendades teekonna üle tunni pikkuseks. Saarlased ei ole 

rahul külastajate soovidega autoga saart külastada. Oodatakse ainult reisijatele mõeldud elektrilist 
kiiret keskkonnasõbralikku liikuvuslahendust.

Probleemid Kihnus



Tuuleenergia väljakutsed!

Väikesaared seisavad silmitsi tugeva NIMBYga
tuuleenergia suhtes.

Madalad veed ja kalapopulatsioonid on tundlikud 
tavapäraste avamere monovaiaturbiinide ehitamise 

suhtes. 

Optimaalne lahendus mõlema jaoks?



Kasu: gravitatsioonipõhine 

struktuur välistab tõstekulud 

ja riskid

Tingimused: Kihnu sadamale 

lähim 5m sügavune ala, 2 km 

kaugusel

Võimsus: 2 MW

Saagis: ~ 5 GWh/a

meretuuliku õpi- ja 

prakitkakoht

www.elomatic.com/en/industrial

-sectors/marine 

Ujuvvundament - lahendus täielikuks avamere ehituslogistikaks ilma rammimiseta

http://www.elomatic.com/en/industrial-sectors/marine
http://www.elomatic.com/en/industrial-sectors/marine


Saare elektri kogutarbimine BESS-i abil. Elektrilevi võimaldab 

300-700 kW võrku toota. Kihnu tarbimiskoormus 55-380 kW.

Ainult reisijatele mõeldud elektrilise laeva käivitamine 

põhiühendusena mandriga, 12 km 18 minutiga, asendades 

pooled reisid toob 716 t CO₂ vähenemise, 90% vähem 

energiat, 2x150 kW laadija. 

Lisaks elektrifitseeritakse praegune parvlaev Kihnu Virve, 

vähendades CO₂ heitkogused, nõudes 1 MW alalisvoolu 
laadimisvõimsust. 

Puhta elektri kasutamine Kihnus







Süsinikdioksiidi heitkoguste vähendamine ja eelarve

Heitkoguste vähendamine
 (t CO₂/10a)

Investeering
(M€)

Allikas
(M€)

UUS TUULIK 2 MW
(Sunly)

711.66 x 5 x 10 = 35 583 6.5 2.6  erakapital

PARVLAEVA ÜMBER-
EHITAMINE (Riigilaevastik)

1432 x 10 x 0.5 = 7 160 Riigieelarveline 
rahastamine

6     KliM

AKUPANK ja LAADIMINE 
(Uus Energia?)

(included in turbine 
generation)

Tulu OPEX 
põhine

REISIJATE ELEKTRILINE 
TIIBUR (Riigilaevastik?)

7 160 2.5 1     riigieelarve

Total:
49 903 t in 10 years

max CAPEX 9 
980 600 €

Lisanduvad kulud: KMH ja liitumine võrguga paindlikkusteenusel

max €200/t CO₂



Praamiühenuse opereerimiskulu
• Kütusekulu sääst Kihnu liinil 900 reisi puhul 147 363 € aastas.

• Kütusekulu sääst Ruhnu liinil 166 214 € aastas.

• Kütusekulu sääst Kihnu Virve elektrifitseerimise korral X € (spekulatiivselt 173 000 € aastas).

• Elektrikulu kokkuhoid 900 reisi puhul 56 700  € aastas.

• Personali kulude võimalik kokkuhoid ühe inimese kotha 25 000 € aastas.

• Lisareiside vajadus  - 10 800 € aastas.

• Kokkuhoid laevaliikluse optimeerimise ja elektrilaevadega võib seega ulatuda ligi  550 000 € aastas.

Kui Kihnu Virve on akutoitele viidud, on tema ühe suuna kulu 180€, Candela P-12 analoogiline 
kulu on 13,4€. Seega on vajaduspõhiselt võimalik reisijalaeva graafikut sama eelarvega 
tihendada. 



KAS SAAB MAHUKA TAOTLUSEGA EDASI MINNA?

www.eisea.org

http://www.eisea.org/
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